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Založení Žižkova 
Jan Schütz, KPŽ 
 

Rokem založení Žižkova se považuje rok 1865. Je to rok kdy začaly 
vznikat první domy při Vídeňské silnici. Pro tuto lokalitu se časem vžil 
název „Na Vídeňské silnici“ nebo také „Na Vídeňské“. V roce 1849 byly 
domy sloučeny do obce Vinohrady, ta pak císařským rozhodnutím v roce 
1867 přejmenovaná na Královskou Vinohradskou obec. Její severní část 
se začala rychle rozvíjet a osamostatňovat, což těžce nesli obyvatelé části 
jižní. Žádali rozdělení obce, ke kterému ale došlo až v roce 1875.  
Už v roce 1867 se skupina občanů „Na Vídeňské“ cítila natolik silnou, že 
se pokusila prorazit s vlastní kandidátní listinou v obecních volbách. To se 
nepodařilo, kandidátka neprošla. Volby skončily rozhodným vítězstvím 
Strany pokroku v čele s Karlem Hartigem. Obecním starostou byl zvolen 
Čeněk Vávra. Po jeho smrti byl do funkce zvolen Vilém Vlček.  
K volbám v květnu 1874 byla navržena  kandidátní listina, na které 
byli opět pokrokáři v čele s Karlem Hartigem a ti opět zvítězili. 
Obecním starostou byl znovu zvolen Vilém Vlček a po jeho abdikaci 
se jeho nástupcem stal 18.3.1895 Karel Hartig, nicméně jen do září 
toho roku. Souběžně však bylo v plném proudu jednání o rozdělení 
Královské Vinohradské obce. Při tomto jednání se argumentovalo  
tím, že katastr Královské Vinohradské obce se bezmála rovná 
rozloze celé tehdejší sousedící Praze. Přitom dolní část (budoucí  
Žižkov) má přirozený spád k předměstskému Karlínu a od města 
Prahy ho odděluje  státní  nádraží (nynější Masarykovo).  Horní část 
před Koňskou a Žitnou branou (budoucí Královské Vinohrady) 
přiléhá ku Praze. Skutečnou příčinou však bylo to, že peníze 
odváděné formou různých obecních dávek a přirážek byly 
přednostně vydávány pro potřeby dolní části Královské Vinohradské 
obce – budoucího Žižkova.  
V červnu roku 1875 Zemský výbor nakonec souhlasil s rozdělením 
Královské Vinohradské obce na dvě části a to na Vinohrady I (Žižkov) a na 
Vinohrady II (Královské Vinohrady).  
Prvním starostou obce Vinohrady I byl dne 22.3.1876 zvolen K.Hartig. 
Ještě téhož roku K.Hartig zažádal o změnu názvu Vinohrady I na Žižkov. 
Této žádosti Zemský úřad vyhověl. a to v roce 1877. V roce 1881 se pak 
obec Žižkov stala rozhodnutím císaře samostatným Městem Žižkov. 
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Tímto se vyplnila snaha K.Hartiga, který již v roce 1868 požádal 
spolu s 56 občany vinohradský obecní výbor, aby se část obce od 
usedlosti Proutková podél Vídeňské silnice až k hostinci Bezovka 
pojmenovala slavným jménem Žižkov. Ke schválení návrhu došlo 
v roce 1869. Vyvrcholením těchto snah bylo v roce 1872, kdy obecní 
zastupitelstvo schválilo pojmenování prvních deseti ulic. Všechna 
jména měla vztah k době Jana Žižky. 
Jednalo se o ulice:  
 
Husova třída  -  dnes Husitská 
Žižkovo náměstí – dnes Tachovské náměstí 
Poděbradova třída – dnes Koněvova 
Prokopova třída  
Prokopovo náměstí 
Želivského – dnes část dnešní Chlumovy ulice od Prokopova nám. K Husově třídě 
Chlumova 
Roháčova 
Vítkova – dnes Pod Vítkovem 
Komenského náměstí. 
 
Pojmenování ulic mělo i své problémy. Vídeňská silnice dostala jména 
dvě. Husova (Husitská) a Poděbradova (Koněvova). Mezi těmito 
dvěma ulicemi  bylo totiž Žižkovo náměstí (dnešní Tachovské). Tak se 
Žižkov čtyři roky od svého vzniku, tedy v roce 1869, stal největší obcí 
v Čechách. Měl  4044 obyvatel (bez Olšan) a 211 domů. V roce 1860 
zde žilo zde žilo již 21212 obyvatel v 355 domech. Současný Žižkov, 
tedy MČ Praha 3, má kolem 72 000 obyvatel a rozlohu 544 ha.. 
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Josef Jedlička 
žižkovský rodák, autor knihy Krev není voda. 
 
MVDr. Bronislava Svejkovská, KPŽ 
 
V Žižkovských listech č.61 z března roku 2016 byl m.j. uveřejněn 
článek s  fotografií místa vybraného pro budoucí Nákladové vlakové 
nádraží na Žižkově ze 30. let 20. století. Na obzoru snímku jsou  vidět 
sakrální stavby na hřbitovech, které poslouží ke správné orientaci. Pro 
orientaci slouží i skutečnost, že stromy za hřbitovními zdmi  nebyly  
vzrostlé. S ohledem na to, že ŽL jsou časopisem pro členy Klubu 
přátel Žižkova, ale příležitostně jsou rozdávány i zájemcům, kteří o 
historii Žižkova projeví zájem. Z tohoto důvodu se znovu vracím 
k této fotografii  a pokusím se článek rozšířit i o vzpomínky jiných lidí, 
kteří zde žili.  
 Ve shora uvedeném článku jsem se odvolávala na vzpomínky 
žižkovského rodáka Josefa Jedličku (1927-1990), autora 
románové kroniky Krev není voda. Autor prožil dětství a mládí 
v blízkosti Ohrady na Žižkově a jím popsaná místa mají 
nezpochybnitelnou hodnotu  pro další generace. Fotografie m.j. 
pomůže pochopit, o jakých komínech ze skruží v blátivém 
terénu se mluví a jak vysoké byly „komíny“  v porovnání se 
stojícím mužem uprostřed snímku. 
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V historických materiálech a novodobých studiích  se uvádí, že voda 
do Olšan a  pozdějšího  Žižkova  byla přiváděna Olšanským potokem 
a pramínky  potůčků. Hlavní pramen Olšanského  potoka  vyvěral pod 
výšinou Židovských Pecí.  
V historických Kupních listinách se uvádí, že v Olšanech bylo kromě 
luk, zahrad a později i vinic, dost rybníků. Na nedostatek vody si zde 
nenaříkali. Na výřezu  mapky z okolí Prahy, přibližně z roku 1840, je 
vidět klikatící se potok mezi usedlostmi Vápenkou a Direktorkou, 
který směřuje k obci Volšany  (Wolschan).  
 

 
 
Olšanský potok  napájel hlavně Velký olšanský rybník, který měl 
v minulosti  tvar  oblouku a uvádí se, že byl široký jako dnešní Olšanská 
ulice. Rozhodně jeho vzhled neodpovídal „kačáku“, který je často 
reprodukován v novinách. Z  Olšanského rybníka voda tekla do  malého 
Nesládkova rybníčku, který se nazýval podle majitele hostince. O 
rybníčku věděl jen málokdo, ukrýval se v sousedství hostince „U 
Zeleného stromu“ – Olšany č.7. Vodu z něj používali k zalévání květin a 
zeleniny v zahradnictví ale také v něm, pro potřebu hostince, chovali 
kapry. Voda dále pokračovala kolem barokního Gőtlingova dvorce - č.4 
doprava do údolí,  k mlýnskému rybníku. Mlýn na hrázi rybníka měl č.6 a 
v jeho okolí rostly olše a bezové keře. Odtud měl název rybník Bezovský.  
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Na obrázku, nakresleném Jaroslavem Jiráskem, je zachyceno stavení, 
které se nacházelo v blízkosti mlýna ve svahu Vrchu sv. Kříže.  
 

 
 

Nad stavením  stával ještě začátkem 20. století bíle omítnutý patrový 
zámeček s č.5, patřící rytířům z  Neuberka.) V průběhu 19.století  se 
zboural původní mlýn a postavila se  restaurace Bezovka - Fliedermőhle.  
Rybník majitelé zvětšili a v okolí Prahy byl znám pod označením  
Bezovský. Uvádí se, že  zde půjčovali i lodičky, takže rybník nebyl malý. 
Sem chodili v létě neděli co neděli Pražané pěšky na celodenní výlety. 
Pan František Hais, písničkář z Podskalí, ve svých pamětech vzpomíná, 
že tady obsluhoval hosty syn jeho budoucí manželky Kateřiny. Tato 
restaurace na místě původního mlýna byla v polovině 19. stol. zbourána a 
místo ní byla v roce 1875 postavena patrová velkorestaurace Bezovka, 
která uzavírala Prokopovu ulici a měla již čp. 586.   
Architekt Jaroslav Koutný nakreslil podle akvarelu z roku 1840 obrázek 
Olšan s jeho hlavními partiemi. Nahoře na Vrchu sv. Kříže stojí zámeček 
č.5, za zdí dole je Bezovský rybník s vrbami, uprostřed je zachycena 
střecha kostela sv. Rocha a po pravé straně je zahrada s altánky, stájemi a  
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a dalšími zemědělskými budovami patřící ke Gőtlingovu dvorci č.4. Po 
levé straně u prašné cesty jsou  Boží muka,  která zakoupil a nechal zde u 
cesty na hřbitov osadit  Jan Jiří Reissmann z Riesenburka, primátor 
Starého města pražského.  (Bližší informace jsou v ŽL č. 63 z roku 2017.)  
Tato památka se nacházela při Olšanské silnici, v místech u 
dnešní Žižkovské radnice. Druhý malíř, Karel Rašek, olšanský 
rodák zobrazil Boží muka tak, jak vypadala v 19.stol. Pisatel článku 
k tomuto výjevu dodává, že od Božích muk byl milý pohled dolů na 
Bezovku, tonoucí v květech bezu a s pěkným rybníkem.  
 

 
 

Spoluobčané žijící na Žižkově nám zanechali svědectví, ve kterém 
dosvědčují, že v okolí  Židovských pecí byly tůňky i mělké rybníčky, ve 
kterých se  vyskytovali nejen obojživelníci – mloci, žáby a různé druhy  
ryb, ale i raci. Pan Jedlička uvádí, že „bylo možné v těchto místech 
uvidět i čápa“. 
Otec Miroslava Čvančary, člena Klubu přátel Žižkova, pan František 
Čvančara (1903-1962), se stejně starými vrstevníky vzpomínal, že je 
jako kluky zajímala místa, kde končila městská zástavba a začínal 
nerovný, travnatý a neobydlený terén. Popsal rozsáhlou plochu mezi 
usedlostmi Vápenka, Direktorka a Červeným Dvorem – místo, kde 
dnes stojí Nákladové nádraží i východní část Olšanských hřbitovů. 
V těchto končinách se vlnilo obilí, rostly polní kytky a poblíž Červeného 
dvora se nacházely i vrby. V jeho blízkosti pak bylo vojenské cvičiště. 
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Vedle se čeřily hladiny tůněk plných salamandrů a žabí havěti. Kluci 
chytali ještěrky a motýli, které s ulovenými mloky a skokany nosili 
domů. Když si toto přečteme, tak nás nepřekvapí rozbředlý a blátivý 
terén u budoucího staveniště nádraží s „komíny“ pro  kanalizaci. 
Josef Jedlička ve svojí knize vzpomíná, že pozdní podzim býval 
v Praze deštivý a sychravý; lidé se choulili do nepromokavých plášťů, 
pod deštníky se probíjeli větrnou nepohodou a u nás na Žižkově se 
brodili mořem bláta. „Psa by do toho dušičkového nečasu nevyhnal.“ 
Říkala matka. Ale právě na Dušičky, či vlastně už o svátku Všech 
svatých, jsme se rok co rok vydávali i do té nejhorší blátivé 
čvachtanice, protože jsme museli na hřbitov. Nikdo z rodiny či přízně 
nebyl tenkrát na Olšanských hřbitovech pochován, ale opatrovali jsme 
hrob kmotříčkova bratra Jana Karafiáta. Byl inženýrem a umřel 
v mladém věku na poválečnou španělskou chřipku….. Mezi 
Červenou skálou, u níž přezimoval zabedněný Bubíkův kolotoč a 
postranním vchodem na Volšana vedla tenkrát proježděná vozová 
cesta. Po její straně byly zmíněné podivné komíny skruží budoucí 
kanalizace, naznačující, kam až bude terén vyrovnán. Při vydatnějších 
deštích cesta, která sledovala trasu budoucí Mladoňovičovy ulice - 
dnes Jana Želivského, zmizela v bezbřehém rozmoklém terénu. 
Vyzbrojeni přezůvkami a galošemi jsme se jednou tudy vydali 
v naději, že cesta bude prošlapaná či utuhlá nočním mrazíkem, ale 
stalo se, že jsme zapadli do bláta po kotníky. Otec tu i jedou galoše 
ztratil. Byla už tma, když jsem vyšli na prostranství, kde začínalo 
vznikat Lobkovicovo náměstí a podél bud a stánků se svíčkami, 
lampičkami, jarmarečním zbožím, horkými párky a cukrovou vatou 
jsme došli na Flóru k elektrice, protože jsme se pěšího návratu blátivou 
cestou v husté tmě neodvažovali. Pro úplnost dodávám, že se 
stavbou  nádraží, včetně ramp a skladištních prostor, se začalo 
v roce 1931 a v březnu roku 1936 byl zahájen pravidelný 
provoz Nákladového nádraží Žižkov. 
Pro zajímavost uvádím, že nedaleko odtud, u Basilejského 
náměstí, stojí činžovní domy, postavené v 50-tých letech 20. 
století,  do jejichž sklepů se podzemní voda  stahuje i v dnešní 
době. Voda je zachytávána do nádrží pod sklepy a po  jejich 
naplnění je automaticky odčerpávána do městské kanalizace. 
V archivních materiálech KPŽ je uvedeno, že v místě bývalých  
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polí v roce 1946 byla započata stavba budovy Ministerstva 
spojů v Olšanské ulici. Při kopání základů pro kotelnu se 
narazilo v hloubce asi 3,5m na silný pramen podzemní vody. U 
něj musela být vybudována studna, do které se pramen svedl a 
z ní pak byla voda odčerpávána do městské kanalizace. Místo 
pod stavbou, kde se pramen vyskytoval bylo izolováno cca 
50cm silnou železobetonovou deskou, pod níž byla položena 
vrstva štěrku, kterou další voda mohla protékat mimo stavbu.  
 

 
 

Olšanský rybník se nacházel v místě dnešní nafukovací tenisové haly 
před školou v Chelčického ulici.  
 

 
 

Zasypávání Olšanského rybníka 
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Tento, kdysi velký, Olšanský rybník, byl postupně zasypáván, až byl 
definitivně zarovnán s terénem v roce 1973. Na následujícím obrázku 
je jeho plocha vidět za budovou fary u kostela sv. Rocha 

 
 
Ostatní rybníky, Nesládkův rybníček u zahradní restaurace „U Zeleného 
stromu“, byl z hygienických důvodů zasypán v roce 1962, Bezovský 
rybník, který se nacházel v dolní části Lupáčovy a Rokycanovy ulice byl 
z větší části zasypán kolem roku 1875 při stavbě velkorestaurace 
Bezovka, která následně byla zbořena ve 30-tých letech 20. století. 
 

 
 

Místa obou hlavních rybníků, Olšanského a Bezovského 
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Záhadný občan N. 
Miroslav Čvančara, KPŽ 
 

Teoreticky může ještě žít dost pamětníků, kteří před přibližně 
pětašedesáti roky na Žižkově vídávali jednoho tmavovlasého a 
poměrně štíhlého muže. Byl jím šestatřicetiletý vedoucí restaurace 
Union v Mladoňovičově ulici (dnes Jana Želivského čp. 1772/10. Jeho 
tehdejší známí říkali, že bydlí někde u bývalého Plincnerova hřiště, 
údajně v Kalininově ulici čp. 566/39 (dnes Seifertova). 
Ve svém okolí však hospodský šéf neměl dobrou pověst! Nadřízený 
zaměstnavatelský podnik a také oficiální úřady, mu neustále vytýkaly 
četné prohřešky. Ze všech stran totiž přicházely stížnosti nejen pro 
zanedbávání povinné výživy a nepoctivé zacházení s cizím majetkem, 
ale především pro častou opilost. 
Sám si vzpomínám, že jednou v pozdních nočních hodinách roku 
1950 nás zmíněný, a notně podnapilý muž vzbudil zvoněním u našeho 
bytu a z mně již neznámých důvodů se domáhal vstupu. Naštěstí jej 
moje máti včas razantně vypoklonkovala. 
Není divu, že problematický žižkovský hostinský se pro stálou 
„iontovou disbalanci“ časem dostal nejen do psychiatrické léčebny 
v Kosmonosích, ale pro majetkové delikty - v srpnu 1960 dokonce i 
na šest měsíců do kriminálu. Když v polovině května 1961 zemřel, 
vědělo o jeho skonu už jen pár zasvěcených. 
A přece šlo o velmi významného člověka! Někdejším žižkovským 
hostinským byl totiž František N. (19.2.1914 – 13.5.1961), první 
poválečný mistr popravčí! 
Jako vězeň, prošlý v letech 1940 – 1944 nacistickým koncentračním 
táborem Sachsenhausen - Oranienburg, byl v polovině července 1945 
Magistrátem hl. města Prahy určen do funkce kata při pražském 
Mimořádném lidovém soudu (MLS). František N. pak se dvěma 
pomocníky vykonal způsobem oběšením přibližně jedno sta exekucí! 
Bohužel již ta první poprava, provedená nad náměstkem pražského 
primátora, historikem a profesorem dr. Josefem Pfitznerem dne 6. září 
1945, se zvrhla v nechutný tyátr. Tím, že se konala veřejně na volném 
prostoru před pankráckou soudní budovou, přihlíželi výrostci i školou 
povinné děti, kterak N., jak se traduje, stačil Pfitznerovi ještě uštědřit 
facku! Proto se již další popravy odbývaly v uzavřeném prostředí 
nádvoří pankrácké věznice. Tam bylo na exekuci obávaného Karla  
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Hermanna Franka dne 22. května 1946, vydáno dokonce 6300 zvláštních 
vstupenek. Pro akreditované novináře, fotografy, kameramany a zejména 
pro pozůstalé po nacistických obětech. 
Adepti smrti pocházeli z řad předních nacistických okupantů, jako 
například zastupující říšský protektor Kurt Daluege (23.10.1946), 
prokurátor Kurt Blaschtowitschka (14. 9. 1945),  šéf pražské řídící 
úřadovny Sicherheitsdienstu (SD) – Walter Jacobi (3.5.1947), či 
protektorátních kolaborantů – divizní generál Robert Rychtrmoc (21. 
1.1946), vůdce Vlajky Jan Rys „Rozsévač“ (27.6.1946) a aktivistický 
novinář Alois Kříž (26.3.1947). Z okruhu zrádných příslušníků zahraničního 
odboje mohu jmenovat pilota a zároveň agenta Gestapa Augustina Přeučila 
(14.4.1947) a parašutisty rotného Karla Čurdu (29.4.1947) a četaře Viliama 
Gerika (29.4.1947). K nim možno přiřadit ještě syna protektorátního ministra 
– Igora Moravce (4.5.1947). 
Celkem od září 1945 až do začátku května 1947, vynesly Mimořádný 
lidový soud v Praze a Národní soud – 139 hrdelních trestů nad 121 muži a 
18 ženami. 
Jen díky tomu, že po Únoru 1948 byl František N. z funkce mistra 
popravčího odvolán, nemusel se již podílet na řadě vykonstruovaných 
politických procesů v padesátých letech. 
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Několik dat o Žižkovu 
P.Kallista, KPŽ 

 
� Karel IV. p řikázal r.1358 osázení neplodné půdy 

révou 
� úřad perkmistra až do roku 1783 
� ve 14. stol. osada Volšany patří klášteru 

Ambrosiánů, u ní Olšanský dvůr, po Bílé Hoře 
spojený s Libní, odtud Libeňský Dvůr 

� 17. století – mor, 1680 založení Olšanských hřbitovů 
� 18. stol. už jen ¼ plochy původních vinic 
� nejznámější usedlosti: Ševčíková, Proutková, 

Miranka, Smetanka, Parukářka, Pražačka, Ohrada, 
Sklenářka, Výšinka 

� 1849 sloučení pozemků na východ od Prahy do obce 
Vinohrady 

� 1866 se začínají bourat hradby Prahy 
� 1867 Královská vinohradská obec 
� 1875 rozděleno na Vinohrady - díl I. a Vinohrady – 

díl II. 
� 1877 přejmenováno Vinohrady I. na Žižkov a 

Vinohrady II. na Královské Vinohrady 
� Hartig do Prahy 1861, 1865 měšťanem a v témže 

roce se oženil                                                                                                                                                                                                                                                 
� 1865 rozparceloval pole usedlosti Pražačka, patřící 

Marii Stomeové  
� Hartigovy první dva domy Koněvova 2b/126 a 

2a/128 (ještě stojí!) 
� Komenského škola otevřena 1873, dostavěna 1881 
� problém s Obecní záložnou, 1878 se Hartig vzdal 

funkce starosty a opustil Žižkov 
� 1867 Žižkovská plynárna  
� 1881 Žižkov městem 
� 1883 voda z Královských Vinohrad 
� 1884 v plynárně pokusně spuštěna plynová 

elektrárna 
� 1889 Žižkovská elektrárna 
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� 1890 nová Radnice 
� prolomeny hradby pro železnici, 1844 nádraží Praha 

- trať přes Karlín 
� 1871 Nádraží Františka Josefa s tratí tunelem na 

Vídeň 
� 1872 propojení na sever žižkovským tunelem přes 

Vysokou Hrabovku 
 
� vývoj          1784           51 domů         136 obyvatel 

1857                               1.956 obyvatel 
1869         137 domů      4.336 obyvatel 
1875         331 domů    14.200 obyvatel 
1880         355 domů     21.212 obyvatel 
1890         690 domů     41.236 obyvatel 
1900         974 domů     59.236 obyvatel 
1910      1.214 domů     78.418 obyvatel 
 

� 1922 sloučení s Prahou 
 

A s úsměvem:  
Město Žižkov zaniklo, ano. Ale ne pro sloučení s Prahou, ale 
protože se stalo Republikou Žižkov ! ☺ 
 

 
 

Praha a za hradbami v roce 1830 
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Žižkovské  nádraží. 
P.Kallista, KPŽ 
 

Čas od času se vracím na Žižkovské nádraží. Do míst, odkud 
do mého dětství zaznívalo houkání lokomotivy, zvuky na sebe 
narážejících vagónů při rozřazování a hlavně, kam jsem od 
nejútlejšího dětství nejprve jezdil v kočárku, posléze na kole, 
dívat se na „vláčky“. K tomuto místu mě vázalo jednak 
bydliště ve Strašnicích na druhé straně pod Třebešínem, v ulici 
s hřejivým názvem U Krbu, jednak i zaměstnání mého tatínka, 
který pracoval nejprve u firmy Pragofruct, posléze Koospol a 
nakonec u Zelenina Praha. Po celou dobu v resortu jižního 
ovoce, pomeranče, banány, mandarínky, citrony. S výjimkou 
banánů, které sice také na Žižkov přicházely ale obratem byly 
expedovány do Karlína na Rohanský ostrov do dozrávárny a 
pak už rovnou na pulty obchodů, ostatní se z vagónů ukládalo 
do chlazeného podzemí budovy importu (jižní křídlo), odkud 
se rozváželo na prodejny. V Pragofructu i Koospolu tatínek 
sjednával vlastní dovoz ale v padesátých letech jsme nebyli 
„spolehlivá“ rodina a tak byl ze zahraničního obchodu odejit a 
společně s bratrem jsem měli problém se studováním. 
Tatínkových zkušeností a znalostí ale využil podnik Zelenina 
Praha a nabídli mu místo kvalitáře ovoce, tedy kontrolora 
kvality došlých zásilek. Trávil pak u překládky zásilek a ve 
skladech mnoho času, a to i v době mimopracovní, protože 
zásilky nedocházely pouze v „pracovní“ době a nevyložit 
vagóny do chlazených skladů, znamenalo kažení ovoce. A tak 
jsem na nádraží za tátou chodil s maminkou, tu s kastrůlkem 
oběda či večeře, nebo i jen tak, na procházku.  
Cestou ale vždy se zastávkou na mostě přes trať, kde stále bylo se na 
co dívat, ať už na spoustu různých vagónů, pospojovaných na 
jednotlivých kolejích, čekajících na vyložení či odjezd. Nejzajímavější 
ale byla rozřazovací kolej vedle příjezdu vlaků. Byla do kopce a 
lokomotiva na ní vytáhla, případně vytlačila, celý nový vlak a 
železničáři pak odpojovali na svahu jednotlivé vagóny a výhybkami je 
zařazovali kam patřily – říkali jsme, že je „šíbují“. Stejně tak 
seřazovali vyložené prázdné vagóny pro odjezd. Stejně zajímavá 
pro nás kluky byla i samotná vlečka, tedy koleje od Malešic,   
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které jsme s kamarády měli velice dobře prozkoumané. Jen 
jsme se museli dobře vyhýbat strážnímu domku, dosud 
stojícímu u kolejí pod Jarovským sídlištěm. „Ajznboňák“, jak 
jsme mu říkali, nás vždycky hnal od kolejí po kterých se nám 
tak dobře chodilo……. 
Ale vrátím se na nádraží, které už pár let není nádražím, je jen 
jeho mrtvým pozůstatkem.  
Dnes je mi trošku do pláče, když se zastavím na svojí bývalé „štaci“ 
na mostě a podívám se západně ke skladům. Koleje jsou vytrhané a 
zbývající zarostlé. Největším nesmyslem je, že zmizely i na příjezdu 
do nádraží. Ten mohl sloužit i pro budoucí přestavbu a výstavbu 
nových domů. Ale nikomu se dnes nelíbí nutná překládka z a na 
železniční vagóny a tak nad kolejemi vítězí mnohem „smradlavější“ 
než byly parní lokomotivy, nákladní auta.  
Že nádraží, jako železniční zařízení skončilo, je prostě fakt, na kterém 
se nedá nic změnit. Jen zůstává otázkou, co se s tím rozsáhlým 
územím stane.  
Po dlouhých tahanicích se vlastní budovy skladů staly památkovým 
objektem. Prý z urbanistického pohledu jako unikátní stavba. Nechci 
se zde stavět ani jednu z obou stran sporu nádražní sklady zachovat či 
zbořit. Jako sklady byly navrženy a vybudovány dle mého laického 
pohledu dokonale. Rozdělení na export a import zboží pro Prahy, 
systém výtahů, kolejiště, správní budova v čele. Únosnost podlah, 
umístění oken téměř u stropu pro dobré větrání prostor, rampy podél 
jižní i severní budovy….. Architekt věděl co, jak a proč kreslí, stavitelé 
nic neodbyli a úsporná řešení ještě zdaleka nedosahovala dnešní 
„dokonalosti“. Ani výběr tomu, „kdo nejlevněji“, se tehdy nenosil. 
Důležitá pro zadavatele zakázky byla kvalita, pro dodavatele zase 
dobré jméno – záruka, že toto nebude poslední zakázka. Dnes je žel 
všechno jinak, pro úsporu rozpočtu mnohdy bere za své kdeco. A pak 
se hledá, zkoumá a bádá kdo se s kým, třeba i kdysi dávno, znal či zná, 
podává trestní oznámení, soudí…. 
Takže budoucnost nádraží. Před několika roky, když pozemky koupili 
developeři, vzniky různé projekty zástavby a s nimi okamžitě 
pobouřené reakce co tady má a nemá být. Dokonce znělo i docela 
úsměvné „žádná výstavba ale území zeleně - park“. Tohle volání bych 
chápal někde, kde je zelených ploch nedostatek. To ale o Praha 3  
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neplatí. Kromě rozsáhlé zeleně hřbitovů, parku Židovské Pece, 
Vítkova a Vrchu sv.Kříže má Praha 3 ještě mnoho dalších parků i 
další zeleň i tu skrytou ve vnitroblocích. Ne, zeleně na Praze 3 málo 
není. Ostatně, docela bych se tak velkého parku, v dnešní, na 
vandalské chování a bezpečnost choulostivé době, bál. Nic se nedá 
změnit na skutečnosti, že jediným rozumným řešením je zástavba. A 
tady je první křižovatka, zda komerční výstavbou, tedy kancelářské 
prostory, či výstavbou rezidenční, tedy byty. Těsné sousedství nádraží 
je Olšanská ulice, široká třída mezi obytnou zónou, končící 
Olšanským náměstím a územím nádraží. Ulicí, donedávna osazenou 
pouze budovami telekomunikací, Policie a SUDOPem. Tedy území 
živé pouze v pracovní době, večer a v noci mrtvý prostor. Obytné 
budovy se zde objevily teprve před časem, nejprve zoufalým 
projektem Central Parku, v mých očích opravdu zoufalý pokus o cosi 
moderního, co ani dnes, ani v budoucnosti nikdo obdivovat nebude. 
K Central Parku nedávno přibyl další rezidentní projekt Residence 
Garden Towers, který je o poznání přijatelnější a který, jak doufám, 
toto území oživí svými obyvateli.  
Na zástavbu nádraží vznikla řada projektů s převažující komerční 
zástavbou. Pochopitelně se architekti snažili uplatnit co nejmodernější 
konstrukce, tu se zapojením železniční budovy, posléze, kdy je budova 
památkově chráněná, bez ní.  
Poslední projekt, Parková čtvrť, předpokládá ale téměř výhradně 
rezidenční zástavbu a objektu budov nádraží se nedotýká. Má řadu 
zajímavých myšlenek – jednotlivé bloky se zakomponovanou zelení, 
ústup od Želivského ulice opět pokrytý zelení. Počítá i s parkem a 
mateřskou školou. Žel, Město Praha není nijak nadšené tímto řešením, 
rádo by, aby se řešilo celé území, tedy nejen severní část. Mluví o 
„salámové metodě“, které je třeba zabránit. Já tvrdím, že naopak, tento 
postup, tedy řešení v současnosti možného, je má smysl, bude alespoň 
prvním krokem, namísto odkládání kvůli problémům financí, společné 
řeči ostatních vlastníků a vytváření jakéhosi megalomanského 
superprojektu, který pak bude dlouhodobě opakovaně napadán 
různými iniciativami. 
Řešení celého území nádraží je velký problém. Nehledě na různé 
vlastníky pozemků, musí se vyřešit rekonstrukce objektu skladů, kde 
stále zní otázka jejich náplně, kdo je bude provozovat, k čemu budou  
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sloužit, kdo zaplatí rekonstrukci i následné provozní financování. 
Tohle je běh na hodně dlouhou trať a dlouhý čas. Tyto otázky, jak se 
obávám, se budou řešit desetiletí.  
Mnohému se nemusí projekt Parková čtvrť úplně líbit. Moje výhrady 
směřují k výšce vysokých budov, spokojil bych se s desetipatrovými. 
Dvanáct je podle mě pro toto území příliš. To vidíme jak na Central 
Parku, tak i u projektu Garden Towers. Developeři ale rádi staví do 
výšky, nehledě na skutečnost, že architekti chtějí, aby jejich dílo 
vynikalo už z dálky. Tak dobře, ale někde ve východní části, jednu, 
dvě dominantní budovy, možná i vyšší než oněch 12 poschodí a třeba 
i s komerčním využitím.      
A teď bych se chtěl věnovat ještě jednomu zamyšlení. Aby taková 
zástavba nebyla pouze sídlištěm, tedy „ubytovnou“, potřebuje 
restaurace a obchody, místa se zábavou a sportem zde bydlících. Ano, 
tomu by mohla sloužit budova skladů. Ale opět je to o penězích. Kdo 
to navrhne, kdo zainvestuje. Je to dnes památkově chráněný objekt a 
tedy všechno bude mnohem složitější a nákladnější.  
Samostatnou otázkou je doprava. Umístění skladových budov téměř 
vylučuje prodloužení Olšanské ulice směrem k východu, které by 
pomohlo odlehčit Koněvovu i poskytlo lepší spojení směrem ke 
Strašnicím, oblasti Třebešína a případně přibližně ve stopě železniční 
přípojky připojit i Malešice. Na to všechno dopravní projekty v 
minulosti pamatovaly, leč…..…… Chtělo by to alespoň tramvaj podél 
severní budovy skladů. Určitě se ale Praha 3 nesmí vzdát záměru trasy 
Metra se stanicí Basilejské náměstí. 
Vrátím se k vlastnímu projektu Parková čtvrť. Zástavba je rozdělená 
do bloků a napodobuje tedy systém uliční zástavby města, přičemž 
vnitroblok není uzavřený. Zeleň se tak stává veřejným prostorem a 
snaží se tak vyslyšet volání po rozšíření zeleně Prahy 3. Jednotlivé 
budovy bloku jsou výškově rozdílné a zásadně se odlišují od 
stereotypu nedávné výstavby panelových sídlišť – domy jak 
vyklopené z báboviček, jeden jako druhý. Pokud bude ještě vhodně 
sladěné řešení vnějších fasád, může být toto „sídliště“ příjemným 
domovem. Ale znovu připomínám, oživení prostoru znamená, že 
obyvatelé musí někam chodit, tedy pěšky, ať už za zábavou či 
nákupem. V opačném případě zde nevznikne živé město ale opět další  
„ubytovna“ kam se zajíždí, nejčastěji autem, pouze přespávat.  
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Tentokrát ale nevidím hlavní problém s developery ale bohužel 
s lidmi, „co to myslí dobře“. Skutečností ale je, že další a další 
odklady napáchají více škody než užitku.  
A ještě závěrem, nemám s projektantem nic společného. Pouze se 
dívám a musí-li nádraží mého dětství zmizet, nechť se tak stane co 
nejrychleji a hlavně prospěšně Praze 3, jejím obyvatelům i těm, kteří 
zde najdou nový domov.   
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Když se stavěl dům „Na Floře“. 
Z archivu KPŽ P.Kallista 

 
Dům Slezská 107/2130. Stojí na rohu Jičínské a Slezské ulice a 

stavěl ho v letech 1928 – 1934 stavitel Václav Zákostelna. 
 

 
 

 


